Den nyutkomna boken Johnsonlinjen och Latinamerika av Nathan Shachar ar
en fin beskrivning av féretagande och ett stycke svensk industrihistoria.

Ett kapitel agnar forfattaren at
"Johnsonlinjens storste kapten”,
Victor Camp.
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Hans liv skulle kunna ligga till grund for vilken
roman eller aventyrsfilm som helst. Han foddes
1858 i Simrishamn och blev moderlds innan
han fyllt tva ar.

Fadern var bagarmastare i staden, med en stor passion for musik. Victor hade
musikora och tvingades till dagliga évningar i piano, fiol och kornett.

Nar han var tolv ar skickades han till Katedralskolan i Lund. Under hembesdken
purrades han i ottan och arbetade i bageriet. "Vid femton var jag fullard bagare”.

Fadern bestamde utan att fraga Victor att sonen skulle séka in till Musikaliska
akademien, men varen 1873 slet han sig loss och gick till sjoss som kock pa
skonaren Adolf fran Simrishamn utan att underratta vare sig fadern eller skolan i
Lund. Efter vinterupplaggningen ménstrade han som jungman i skutor med laster
till England, Portugal och Frankrike.

| Le Havre lag en statlig amerikansk
fullriggare, Lucy A. Nickels klar att
segla till Sydamerikas vastkust for
att lasta guano. Han rymde fran sin
norska skuta och ménstrade pa
som matros pa fullriggaren. Det
blev en hard skola, amerikanerna
kunde uppfostra sjofolk. Han var
redan latinlard, bagare och musiker.
Nu blev engelskan ett andra
modersmal for Camp. Kaptenen
sag att han hade latt for att Iara och
satte honom i lara hos
segelmakaren. Lucy A Nickels




Det tog sex manader att lasta 1800 ton guano vid Isa de Lobos och alla ville ut till
sjoss igen. Efter lossning av lasten i Le Havre avmonstrades besattningen, men
efter nagra dagar monstrade Camp pa barken Kate Agnes fran Nova Scotia for
resa till St. Thomas for order och darefter till St. John pa Jungfruéarna, dar
besattningen avmonstrades. Dar blev Camp "boarding house runner” for ett
irl@ndskt sjbmanshem, men tréttnade snart och ménstrade som matros pa den
nybyggda fullriggaren Cashier fran Nova Scotia. Han seglade darefter omvaxlande
med amerikanska och engelska skepp under flera ar och pa alla hav.

Nar Camp kom till Kapstaden med Glenhuntly, steg matroserna iland utan att ha
en aning om att "Zulukriget” rasade. Efter en galej i hamn arresterades de, da de
inte kunde visa upp en permissionssedel fran fartygets kapten. De démdes till tre
manaders straffarbete, ett straff som efterskanktes om de anmalde sig som frivilliga
i kriget. De sattes i hard excercis, men en dag féreslog en grek att de skulle rymma
och ta sig over Taffelberget och ner till Kapstaden igen. Nu var de desertérer med
pris pa sina huvud sa det gallde att komma ur landet sa fort som mdjligt.

De smog runt i hamnen och

hittade en engelsk fullriggare
- Hesperides. De klattrade ombord
och smog ner i kattingboxen.
Nasta morgon da de var till sjoss
smog de fram och presenterade
sig. Da skutan var under-
bemannad, pamonstrades de
omgaende som matroser for en
resa till Mauritius for att lasta
socker.

Hesperides

Nar sockret lossats i England och Camp hade en del slantar pa fickan, funderade
han pa att aka hem och bdrja pa navigationsskolan, men andrade sig. Han
monstrade istallet pa den fyrmastade fullriggaren Warrior med en last av stenkol
och styckegods till Antofagasta. | hojd med La Plata i Argentina fick hon en
Pampero 6ver sig, lasten forskots. Hon blev liggande med svar slagsida och
besattningen surrade fast sig i riggen. Foljande morgon kunde de klattra ner och
pabdrjade arbetet med att radda fartyget. Overriggen kapades och delar av lasten
lampades éverbord. Efter ett par veckors segling med nddrigg nadde de Rio de
Janeiro, dar de s6kte nodhamn. Dar blev de liggande i sex manader. Staden hade
drabbats av en fruktansvard farsot - Gula febern. Endast tre i besattningen
overlevde, Camp, en grek och en finne.

Nar Warrior var reparerad och segelklar monstrade man pa en ny besattning och
farden till Antofagasta runt Kap Horn gick val. Efter lossning gick man till lquique for
att lasta salpeter. Innan Warrior var fardiglastad intraffade en jordbavning och flera
skepp slet av sina ankarkattingar och drev iland. Nasta morgon beordrades alla
handelsskepp att ga till sjoss. Efter avmonstring i London tog Camp ingen ny hyra,
utan for hem.



Han bérjade pa Navigationsskolan i Malmé och 1880 fick han sin kaptensexamen.
Hans forsta befal var forste styrman pa det norska skeppet Stavanger for en resa
till Medelhavet. Ater hemma upptéckte nagon att Camp hade svensk, inte norsk
kaptensexamen och han fick ménstra av. Men hemma i Simrishamn lag pa den
tiden ett av landets storsta segelfartygsrederier, det "Bjorkgrenska”.

Med goda vitsord stadslades han direkt och blev forste styrman i barken Anna. Vid
ankomsten till Liverpool fran Amerika strax fore jul 1884, vantade ett bud pa unge
Camp. Han skulle skynda hem till Simrishamn for att ta befalet dver ett nyinkdpt
stérre skepp. Val hemma moétte han sitt dde och forlovade sig med en flicka. De
diskuterade den gemensamma framtiden och "hon féreslog att jag skulle sluta pa
sjén och bérja pa angbatar’! (eller med Camps liknelse: "En angbat skiljer sig fran
ett segelfartyg som en vagnmakar-énka fran en védderkvarn™). Den stora fordelen
med angtrafik var ju att bortavaron blev kortare och att avgangar och hemkomster
lattare kunde faststallas.

Camp blev férste styrman pa
stockholmsangaren S/S Nautilus,
som gick i reguljar trafik mellan
London, Frankrike och svenska
hamnar.

Efter tva ar dar "larde jag mig att
hantera en angbat”

S/S Nautilus

1887 bytte Camp karriar pa nytt. Han
anstalldes i ett bargningsbolag i Stockholm,
nara hem och korta resor. Han fick skola in sig
pa pumpar, kranar, maskiner och
dykapparater. Konkurrensen var hard.
Bargningsfartygen lag pa den tiden alltid med
angan uppe och var beredda fér omedelbar
avgang vid haverier. Camp befordrades till
kapten pa bargningsangaren Hero.

Bargningsangaren Hero

Samtidigt planerades for brollop och Camp fick tre dagars ledighet for att gifta sig.
En tysk angare strandade emellertid pa Finngrundet och Camp fick order om att
avga omedelbart. Som Camp uttryckte det: "Det var bara att lyda, krigstjanst gar
fore gudstjanst!” Nar brollopet val statt kommenderades Camp till Vasa i Finland,
dar han i brist pa skeppsbrott umgicks i den finsk-ryska societeten.



Sommaren 1891 gick en norsk angare pa grund i Haparanda skargard. Camp och
hans man drog den flott och angaren bogserades in till Nederkalix for tatning.

Dar traffade han kaptenen pa en liten angare, som berattade att generalkonsul Axel
Johnson startat ett nytt rederi och att han skulle bli befélhavare pa ett nybygge om
2500 ton. En tid darefter fick Camp ett erbjudande om att bli forste styrman i
nybygget med utsikt till snar befordran och han tackade ja.

Nybygget var S/S Axel Johnson och
forsta resan gick med travaror till
England, fortsatte till Hamburg dar man
lastade styckegods for New York.
Fartyget blev det férsta svenska
angaren som seglat runt Afrika.
Johnson var belaten med Camp och
gav honom allt viktigare frakter,
framforallt de till Sydamerika.

S/S Axel Johnson

Efter en olycka fick Camp sjukavmonstra,
men stod kvar i bolaget med full 16n.

Ett ar senare erbjéds han av Johnson
befalet pa angaren S/S Annie Therese.

S/S Annie Therese

Befdl och manskap pa S/S Annie Therese

1899 blev Camp kapten pa
S/S Axel Johnson dar han
seglat styrman, men efter ett ar
saldes fartyget och Camp fick
efter nagra manader befalet pa
nybyggda S/S Oscar Fredrik.

S/S Oscar Fredik

1904 fick Camp order om att ga till Géteborg for lastning av styckegods for Buenos
Aires, Argentina. Camp och S/S Oscar Fredrik fick den stora aran att 6ppna
Sveriges forsta reguljara, transoceana angbatslinje.



Med sina bedrifter i Buenos Aires
steg Camps stallning i Johnson och
han erbjods befalet i

S/S Kronprinsessan Victoria, som
var under byggnad i Kbpenhamn och
han fick dvervaka de avslutande
arbetena. Fartyget sattes direkt in pa
Buenos Aires-linjen.

S/S Kronprinsessan Victoria

Aren fram till 1910 och Johnsons intréde i den brasilianska "kaffekonferensen” var
slitsamma. Camp var en trogen allierad till Axel Johnson. Han fraktade
passagerare, patagoniska far, hanterade propellerhaveri, slackte brander i
kollasten, men bestod alla prov. Den 13 maj 1910 fick han telegrambud om att
Axel Johnson avlidit.

Tva nya 7000-tonnare var bestallda Pa
Lindholmens verkstad i Goteborg och
Camp blev befalhavare pa den forsta
S/S Axel Johnson. Nu hade rederiet
fyra moderna fartyg pa
Sydamerikatraden.
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Den nye chefen Axel Ax:son Johnson fortsatte i faderns spar och bestallde inte
mindre an sex 6500-tonnare hos Burmeister & Wain i Kbpenhamn. De var av en ny
typ med dieselmaskiner. Darmed blev Johnson banbrytare i Sverige for
oceangaende motorfartyg.

Det andra fartyget i serien var uppkallat
efter Johnsons ombud i Argentina
Pedro Christophersen och Camp blev
1913 dess befalhavare. Rederiet hade
nu ambitioner pa att dppna trafik pa
Sydamerikas vastkust. Efter
jungfruresan till Buenos Aires gick man
ner till Magellans sund och lossade i
Punta Arenas. Nar varldskriget brot ut
var fartyget pa vag till Tocopilla i norra
Chile dar en last av salpeter togs in.

M/S Pedro Christophersen



Hemresan gick genom de nydppnade Panamakanalen, men resan dver Atlanten
blev den svaraste under Camps langa sjomansbana. Det ena ovadret avldste det
andra och hela tiden maste man halla utkik efter drivminor och ubatsfallor. Nar de
antligen nadde Goteborg med oskadat fartyg och lasten intakt blev jublet stort!
Resan hade dock satt sina spar hos Camp. Strapatserna hade varit harda och han
hade inte kunnat ga till kojs pa tolv dygn och nar han val fick sova kunde han inte.
Lakare kunde inget géra. Camp fick bita ihop och halla ut. Man tog ny last och satte
kurs mot Panamakanalen for lossning i Arica, Chile. Utmed Sydamerikas kust tog
man full last foér Sverige. Pa hemresan tvingade en engelsk érlogsman in dem till
Kirkwall pa Orkneydarna fér kontroll. Amiralen charmades av Camps goda
engelska och sallskapstalanger. De fick ett sjokort med angiven korridor mellan
Nordsjons minfalt, men de fastnade i en ubatsfalla. Engelsmannen hade dock
observerat dem och hunnit sla av strémmen i tid.

Camp var nu forbi i somnldshet och trasiga nerver och fick av lakare order att soka
ro och stillhet i skogstrakter langt borta fran hav och sjofart. Efter manader i
Norrbotten fick han sémnen tillbaka. Han atervande till Stockholm, dar hans fartyg
var pa ingaende for att ta befalet igen, men de nerviosa besvaren aterkom.
Generalkonsul Ax:son Johnson ville inte avsta fran Camps tjanster. Han sattes att
skota den inre trafiken och sedan stationerades han i Goteborg i 17 ar med ansvar
for olje- och bogseringsavdelningarna.

Vi som seglade i Johnson Line under 1960- och 1970-talen minns att vi

assisterades in till frihamnen av en bogserare, som fatt det hedrande namnet
Victor Camp!
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