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Forord

Valkommen till Lotsplats Mdnster som var 2019 ars sommarutstallning pa Bat- och Sjéfartsmuseet i
Onsala. Denna skrift bygger pa det material som visades pa sommarutstallningen och kan dels tjana som
guide till utstallningen eller en sammanfattning i ord och bild fér den som inte hade tillfélle att besdka
museet i somras.

Upprinnelsen till utstaliningen ligger tva ar tillbaka i tiden nar jag fick ett uppdrag av Lénsstyrelsen i
Halland att arrangera 6ppet hus och guidade visningar av den gamla lotsplatsen pa Monster —
huvudsakligen lotsuppassningshuset. Tva sadana guidade turer har genomforts — i juni 2018 och 2019
Information om de guidade turerna ges pa Lansstyrelsens hemsida:
https://www.lansstyrelsen.se/halland.html.

Lansstyrelsens uppdrag innebar att jag behdvde fordjupa mig i lotsplatsens historia. Jag besokte fér detta
andamal Krigsarkivet i Stockholm och Sjofartsverkets arkiv i Norrkdping dar jag fann stora mangder
handskriftsmaterial med anknytning till amnet. Handskrifter med varierande piktur och sprakbruk visade
sig svargenomtrangligt for en amator och skulle krava ett omfattande forskningsarbete att "tyda”. Jag
fastnade istéllet for det férnamliga kartmaterial som kan képas fran Krigsarkivet i form av digitala filer.
Gamla sjokort och kartor kan beratta mycket om forna tiders forhallanden och utstéliningen innehaller en
del aldre sjokort 6ver Malesundsomradet fran slutet av 1600-talet och senare. Jag har ocksa tagit med
generalstabskartor fran mitten av 1800-talet och framat. Dessa tillhandahalls av Lantmateriet och dar kan
man félja férandringar i omradet 6ver tid.

Min viktigaste kalla i forberedelsearbetet har dock varit muntlig tradition i form av intervjuer med
Onsalabor sarskilt Maj Linheden (Vassingso). Maj Linheden kan ses i utstallningsmaterialet dar hon tva
ar gammal sitter i sin morfars kna pa Monster 1926 (se sid 25).

Jag har ocksa hamtat material fran Onsalaboken, Hilmer Carlssons bok Nidingen, Var bygd, Forum
Navale, etc. Sist i denna skrift finns en lista pa viktiga referenser i arbetet.

Onsala i december 2019
Jan Olsson



Navigare necesse est!
Ratt position till sjoss kunde forr vara skillnaden mellan liv och déd

| aldre tider...

Fram till ca 1900 fick sjdfarare for sin positionsbestdmning anvénda sig
av sextant och en vélfungerande klocka (kronometer). Dessutom kravdes
vackert vader for att navigera pa detta sétt. Vid daligt vader var man tvungen
att forlita sig pa sé kallad dod rakning dar man — ungefér som vid orientering
pa land — foljer en kompasskurs fast pa ett sjékort. Med hjélp av slaplogg
faststéllde man fartygets fart genom vattnet och darigenom kunde man
avgora hur langt man hade seglat pa den férutbestamda kursen.

Positionsbestamning i gamla tider -
framférallt vid dod rakning — innebar manga
felkallor, t.ex. avdrift till féljd av strom och
vind varfér navigering i okanda, kustnara
vatten innebar stora risker.

Sjofarten utefter den svenska vastkusten
som var omfattande redan under sexton-
och sjuttonhundratalen gick till stor del i
kustnara leder och om mgjligt inomskars. Radiofyrar, Decca, radar och GPS blev steg i en teknikutveckling
som pagar fortfarande och som leder till en autonom sjofart — en
digitaliserad, helautomatisk sjofart dar inte bara besattning men

Foto Jan Olsson

Den 6ppna och o6fattiga hallandskusten erbjéd dock ett ringa ocksa lotsar blir dverflddiga.

skydd och de skyddade ankarséattningarna innanfér

Malesund och i Kungsbackafjorden var darfoér under sekler Nutidens signalsystem...

valkomna natt- eller n6dhamnar for forna tiders segelskutor. VTS (Vessel Traffic Service) anvands som ett samlande begrepp
Det var darfor logiskt nar Kronan 1761 Iat inratta en for bland annat sjétrafikinformation och service till sjétrafiken i
lotsstation pa Monster. Det var ocksa logiskt att Monsters hart trafikerade eller miljokansliga omraden. Syftet ar att forbattra
lotsplats stangdes 1936. | bérjan av 1900-talet hade ny sjosakerheten och effektiviteten for fartygstrafiken samt for att

teknik bdrjat introduceras till sjéfartens fromma. skydda miljon.



VTS-tjansten ska bidra till att férhindra kollisioner och
grundstétningar genom att samverka med trafiken och

hantera de trafiksituationer som uppstar inom VTS-omradet.

| Amerikaskjulet i Goteborg inryms VTS Gdoteborg och
lotsbestéllningen for Géteborgs lotsar. Den operativa
personalen for lotsomrade Goteborg, administrativ personal
samt lotsar och batman, finns av logistiska skal placerade
alldeles vid kajkanten pa Tangudden. Har finns ocksa
lotsbatarna med tillhérande faciliteter placerade.

Interior fran en VTS-station

Kommunikationen med VTS-centralerna sker genom VHF-
radio pa sarskilda radiokanaler. Samtliga VTS-centraler
erhaller via Sjofartsverkets datanatverk information fran
fartygens AlS-transpondrar (Automatic Identification System).
Information fran fartygens transpondrar och radaranlaggningar
lankas in till centralerna dar den utvarderas av ett VTS-
system. Den basta informationen om fartygens positioner och
rorelser presenteras sedan i elektroniska sjokort pa
datamonitorer.

Foto Sjofartsverket



Mdnster i forhistorisk och tidig historisk tid

"Danska kyrkogarden” med
diverse fornfynd fran
stendlder bl.a. En

skafthalsyxa, knivar, sag
och en pilspets /

Rése fran sten- eller
bronsalder

N~

Gammal boplats

Labyrint

Namnet Monster kan aterfinnas i svenskt arkivmaterial, kartor och skrifter i
oféréndrad form alltsedan den forsta halften av 1600-talet och den danska
tiden. Ménstersund har sammanstallts med Mostrar sund som omnamns i
Egil Skallagrimssons saga 860-990 e.Kr. Kopplingen &r emellertid oséker.
Namnet Ménster och dess ursprung dr inte utrett. | prosten Bexells
historiska beskrivning av Halland (1817-1819) n&mns att den norske
kungen Hagen den Gamle under sina hérjningar i Halland ankrade vid
Ménster 1256 da han bl.a. brande ner Kungsbacka till grunden. Bexell
refererar tidigare historieskrivare pa foljande sétt:

Hagen l4t p& Bartholomaidag innom 24 timmar uppbréanna hela den tatt bebygda
sjokusten af Norra Halland intill Ethradn wid Falkenberg. Bexell skriver vidare med
referens till Hvitfelt att: "Norrska flottan, med hwilken Hagen seglade till
Eckerssund, utgjordes af 300 segel”, att: "Hagens krigshér réfwade och brénde
allestades hwar den for fram”, att: "de Norske Iago i Monstersund i Onsala
Socken, der de ihjalslagit obewapnade fredlige innewanare, fért ombord och sins
emellan delat hwad byte de dfwerkommo”, att: "Hagen den gamle med sina smé
skepp seglade till Norrige, men Hagen Hagenson blef qwar med stérsta delen av
krigshéren och brandskattade i Halland hwad obréant war.”



Kartorna pa omstaende sida ar fran Riksantikvarieambetets
hemsida (Fornsok: https://app.raa.se/open/fornsok/).
Uppgifterna i databasen redovisar en rad fynd pa Monster
fran forhistorisk tid. En del av fynden visar att manniskor har
verkat har redan pa stenaldern.

Sjofart, sjomarken och sjokort i Malésundsomradet

Under 1500- och 1600-talen passerade arligen flera
tusen fartyg genom Oresund. | slutet av 1700-talet
over 12000 per ar. Manga seglade forbi Onsalalandet -
antingen i den urgamla kustleden - eller till havs. Det
var ont om skydd for sjofarten utefter Kattegattkusten
och vid hart vader utgjorde ankarsattningarna innanfor
Malén och Hallsundsudde en trygghet. Samtidigt var
inpassagen till de skyddade hamnarna i Maldsund lite
av ett sjofartens Skylla och Karybdis. Vattnen utanfér
Onsala med undervattensreven runt Nidingen och
Mal6 var mycket svarnavigerade och har kravt fler
skeppsbrott an ndgon annanstans utefter den svenska
kusten.

Efter patryckning fran sj6farande férsags denna kust
tidigt med rosen och kanningsbakar. Den beskrevs
ocksa i sa kallade sjobdcker. | en hollandsk sjobok
fran 1541 star féljande om Nidingen, Malésund och
Kungsbacka:

"VNV om Malé ligger en blindklippa pa ett
serpentinskotts avstand och pa ytterligare samma
avstand i samma riktning dnnu en klippa, denna helt
ovan vattnet och pa den star en varde pa VNV-udden”

Dessa uppgifter visar att det &r Kaggebadan och
Svartskar som avses. Inloppet till hamnen sades ligga
mellan tva stora vardar pa var sin fastlandsklippa,
nagot fran varandra. Tydligen avsags hamnbassangen
Graset (Kloffjord) och résen pa Ménster och Skalla —
utmarkta med roda kryss i 1699 ars kartbild nedan.



Malesund, Monster, "Graset”, Skalla och Vassingso

Karthilden &r kopierad fran Eniro
sjokort och visar de svarnavigerade
vattnen utanfér Onsala och de
skyddade hamnarna innanfor
Mal6sund.

Ankarsymbolerna visar
ankarsattningar som segelsj6farten
anvande sig av frdn medeltiden till
borjan av 1900-talet. Mer utférlig
beskrivning av dessa naturhamnar
finns i kartmaterialet langre fram i
utstéliningen.

Det har funnits flera statliga
inrattningar i omradet som haft stor
betydelse for sjéfarten och for
Onsala. Av dessa finns inga spar
kvar i dag med undantag for
lotsutkiken uppe pa
bronsaldersréset pa Monster.

Det lilla samhéllet Vassingso har
gamla anor som hemvist for sjofolk
- &nda sedan den danska tiden och
tidigare. Harifran kom manga
tullndrer (tullare), lotsar och fyrfolk.
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Orlogsstation for Vastkusteskadern 1770

"3

Lotsstation 1761

Fyrvasende

Tullstation
1651



Monster i vinterskrud

Foto Jan Olsson
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Lotsvasendets utveckling i Sverige och pa Onsala
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Skargardsbor och sjoman lotsade fartyg mot betalning.

1530-1540 - Gustav Vasa inrattar lotshemman. Hemmanségare fick lotsa mot skattefrihet.

1579 - Lotsarna organiseras under Flottan och Amiralitetskollegium.

1667 Karl IX:s sjolag: "Sjofarande ar skyldiga att betjena sig af lots. Lots skall pa eget ansvar kommendera fartyget.

1696 -
1726 -

1761 -

1798 -

1872 -
1880 -

1936

"Forordning angdende Det Kongliga Lotsverket”. Ses som Sjofartsverkets fodelsedag.
Staten inrattar tva lotshemman med skyldighet att ombesarja lotsning i Malosund.

Lotsplatsen pa Monster anlaggs med en "utkik” och bemannas med 1 lotsalderman, 2 ordinarie lotsar, 4 lotsdréangar och 2 lotslarlingar.

Ny lotsforordning och reglemente (1799). Dér foreskrivs att Onsala skall vara séte for en lotsférdelning med ansvar for Ménster, Varberg, Falkenberg och Halmstad.

Kongliga Lotsverket upphdr som miltér organisation - ombildas till civilt &mbetsverk - Kongliga Lotsstyrelsen.

Det gamla uppassningshuset pa Ménster byts mot ett nyare fran Karlskrona. Ménsterlotsarna bygger egna hus och bosétter sig pa Ménster.

- Lotsplatsen pa Monster dras in.

1956 -
1969 -

Kungliga Lotsstyrelsen blir Kungliga Sj6fartsstyrelsen.
Kungliga Sjofartsstyrelsen ombildas till Sjéfartsverket.



Diagrammet visar lotsvasendets utveckling i Sverige och
pa Onsala pa en tidsaxel fran 1300-talet och fram till
modern tid. Den rodmarkerade texten visar handelser
som har berért Onsala och Mdnster. Lotsning av sjofarare
har mycket gamla anor och lotsar bendmndes
ursprungligen ledsagare:

Ur Magnus Erikssons "Allmanna stadslag” 1350-1357:
"Nu leger man ledsagare, som skall sGga dem led
(segelleden). Sager han sig vilja lata dem utan nagon
skada segla 6fver sjén, dit resan &r bestdmd, och sétter
han sedan pa grund och de fa skada deraf, da ega de
makt 6fver hans lif, likvél férst efter det sex méan infoér
domstol vittnat att han med skeppare och beséttning
ingatt sadan férbindelse. Ofverfaller dem sjégang och
valdsam storm, da &r han ansvarsfri fran all skada”.

Lotsbrickan ar ett ambets- och mydighetstecken pa
samma satt som polisbrickan. Den inférdes i och med
den omfattande sjolagen 1799 och visade att
innehavaren hade s.k. styrsedel och darmed befogenhet
att lotsa fartyg i Kronans tjanst. Att vara lots var
forpliktigande. | gamla tider kunde lotsen fa piskrapp,
fangelse eller till och med plikta med sitt liv om han gjorde
ett daligt jobb. En kronolots i Onsala fick 1869 fem dygns
mork arrest for forsumlighet pa utkiken. Ar 1881 démdes
en Monsterlots till en manads fangelse nar ett fartyg gatt
pa grund under hans befal. Straffet omvandlades senare
till tio dagars moérk och en dag ljus arrest.
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Hydrographisk Chowtow fwer MAHLOSUNDZ HAMBNAR
aftagen uthi, Juli Manad Anno-1699 af Nils Strém

De forsta svenska sjokorten

Odver hamnar och

inseglingsforhallanden i

Maldsund ritades pa 1690-talet.

P4 vidstdende sjokort av Nils B

Strém 1699 redovisas C A
vattendjup och bottenférhall-

anden med anmarkningsvard

detaljrikedom. D

Detta ar 50 ar efter Hallands
inférlivande med Sverige och
det ar intressant att namnen pa
sjokortet i stort sett &r desamma
som i dag.



| sjokortets nedre hdgra horn finns en handskriven text som beskriver
insegling till fyra skyddade s.k. ankarsattningar - A, B, C, D — inlagda med réd
text i kartan och som nedan har uttytts efter basta formaga:

Nagra momenta som bdra Observeras vid Mahlésunds Innlopp och Hambner

A. Ar en god hambn fér lagom stora skepp sé& att man val kan ankra dar och
hafva gott vinterlage samt och vara for till sjéss dharifran &nn nagor annor
ort. Menn kan ock salvera sig darinn utan ankar och tag vijd A A.

B. Visar een mycket stdérre hambn djiupare och av god ankarbotten efter
sjalfwa kartans demonstration.

C. For sma fartygh een vinterhambn, for stoora och, men trangt.

D. Gifver vijd handen flere sattningar innanfér Mahlon hvilket sielfwa kartan
medh Plichtningen exprimerar.

Vill man passera frij for och ge/6nom Mahlésund haller man en Hympel av det
hogste landet pa Halland, sunnan fér Hallsunds udde lijtet utan fére bemalte
lands udd. Nar mann kommer sdderifran och uthur sjon och vill segla inn uthi
Mahlésund eller Skalld hambn A haller mann Ingelsbadan/r i styrbord och
huusen pa Vassingso foruth till mann far ett lijtet traa pa sijdan som staar i
berglyckan pa Skallo vijdh sjon, dar ankrar mann pa 31/2 till 4 famnar stijk.Vill
man sokia B lebnas sddra Skallon uthi styrbord ndrmare Skall66 an
Rishollmen med hoosliggiande klippor. Seglar man uth genom norra inloppet
av Mahlsund och vill passera Kaggebadan som ar enn klippa under vattnet pa
5 till 6 fot djupt; halles een gron lidh eller backé péa landet och sddra Ockerds
udd uthi en linia samt Fjare halses nagot langre uth &nn mitt p4 een holma
kallad Lotsskar kommer man mitt pa berdrde klippa; men innom eller uthom
desse marken Iopes frijtt.
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Sjokort fran 1759 dver Maldsunds hamnar

16

| likhet med det tidigare sjokortet
fran 1699 beskrivs inseglingsfor-
hallanden till Maldsundshamnarna.

Pa kortet finns ocksa sa kallade
fértoningar - avteckningar av
kustavsnitt - for att sjéfarande
skulle kunna veta var de befann
sig. Detta ar ytterligare en
paminnelse om vilka primitiva
forhallanden som den tidens
sjofart var hanvisade till.



Det vackert utformde sigillet i kortets nederkant
upplyser att sj6kortet ar en:

"Geometrisk och Hydrographisk Charta 6fwer
MALOSUNDS HAMN och INLOPP samt NIDINGEN
aftagen och pliktad Ahr 1759 af Chr. U. Wallman”

Férutom fértoningarna upptar sjokortet en detaljerad
beskrivning av insegling till Malésundshamnarna. En
tolkning av texten finns i rutan till hdger.

N&r man jAmfor férklaringarna av
inseglingforhallanden till Malésundshamnarna i 1699
och 1759 ars sjokort far man i stort sett samma
information. Det ar slaende hur ord, stavning och
sattet att uttrycka sig verkar ha andrats pa dessa
blott 60 ar.

1mo Denna Charta innefattar trenne Hamnar 1) Ostra Skallshamn, emellan
Skallé udde och fasta landet wid Ingelsbadan och Hallsunds udd. 2) Westra
Skallé6 hamn som &r rymligare, men af mindre god ankabotn, emellan
Skalldudd och fasta landet wid Monster. 3) En liten hamn for sma fartyg
emellan Risholmen, Hastholmen och fasta Monsterlandet.

2do Desse hamnar &ro af den beskaffenhet att fartyg kunna ligga har wal
betakte Och sékre antingen fortdjde eller for ankar afven i vinterlag och kunna

komma bekvamligen till sjoss.

3tie Mahlésund ar emellan Mahld a ena sidan, och & den andra Garpen,
Lyngholmen och Hasten, ther man ock kan ankra.

4to Marken til att I6pa in och ut aro féljande, ehuruwal hamnen ar ren och
ingen swarighet att besegla. For westra inloppet allenast akta att Hallsunds
udde synes ratt emellan Mahlén och Lyngholmen, da gar man fri for
Koggebadan och alla grund. Man kan ock ga emellan Hasten och
Lyngholmen, om man ej kan ligga upp grundet som skiuter ut ifran Mahlon.

5to Likaledes ar ock en liten sommarhamn emellan Hasten och Lyngholmen,
ock man kan fort6ja wid Lyngholmen.

6° Om vinden &r Ostlig, och man maste ga emellan Lyngholmen och
Hastholmen, sa haller man endast mit emellan Garpen och Hastholmen.

7ma For Ostra inloppet aktar man sig fér refvet vid Mahlén och haller mit
emellan Risholmsbadan och Ingelsbadan, s& att man ser trdén pa Wessingso
mit for Ostra Skalldhamn. Man kan ock med 9 fot ga emellan Ingelsbadan,
och fasta landet om styrbord.

8mo Wil man soka Westra Skalldhamn, haller man endast forst Skallo
narmast, och langre fran Risholmsbadan, men acktar sig sedan for et grund
en Cabellangd fran Skalld, nar man passerat Skalléudd.

9. Seglar man ut genom Westra Mahldésunds inlopp, ehuru man har der swart
at lofwera, och garna derfore gar Ostra fahrwatnet, och wil passera
Koggebadan, s& halles en grén lid pa landet och sédra Ockerd udd uti en
linia, samt Fiérehalses Wahla Nagot langre ut &n mit pa Lotsskar, s& kommer
man mit pa Koggebadan, annars inom eller utom desse marken ar man fri.
Men desse marken tiena endast for dem som kanna landet och skaren.

10. P4 Hallsunds udd kommer den projekterade Spirbaken at inrattas.
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Man ville saledes flytta Vastkusteskadern hit
fran Goteborg och rekognosceringar och under-
sokningar utférdes i omradet. Nya kartor och
sjokort framstalldes t.ex. 1759 och 1770 och en
storartad plan for en ny érlogsbas gjordes upp.
Kartan till héger ar daterad 1771-72 och visar
Amiralitetets storslagna planer pa en ny
orlogsbas i Sénnerbergen dar en hel stad av
Karlskronas storlek med kontor, kaserner,
férrad, gator etc. planerades.
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