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Ett hopp till 4r 2016

Lusten till ett rejalt modellbygge hade vaknat, varfor
inte bygga en MAXI 77-modell utan avsikt att bli
sjosatt, men sé lik originalet 1 utseende och material
som jag kunde klara av! Arsmodell 1976 blev ett litt
val och tillverkningsnumret 1976 1 seglet uppnaddes
faktiskt 1 slutet pa detta ar! Jag kontaktade Sture och
frdgade om han nu 33 r senare hade plastsatsen kvar
och om han kunde----? Joda, och jag fick hem skrov,
déck och luckor och dessutom RCs forsta rigg som
var onddigt tung men ett bra material till ett ska-
lamodellbygge. En kol och ett roder hade jag redan
tillverkat pé ett sl6jdgubbdagis 1 Lindome och en fin
vagga hade sonen Max gjort 1 slojden pé det tidiga
80-talet.

Skrovet

Rensade bort RC-anpassningar 1 skrovet och ritade

in ritningens spantruteldgen som “revben” for att
orientera komman-
de inredning samt
skruvade fast skro-
vet “vagratt” enligt
vattenlinjen pa en
rejél plywoodskiva.
Originalets inner-
modul som omfatta-
de kojbottnar, durk
och innervaggar
upp till relingen
byggde jag upp med
plywood. Pentry,
garderober, bord och
trappa tillverkade

jag separat av 4 mm teakplywood. Att det skalenligt

borde vara 1 mm syns inte!

Dicket

Det ska skissas, hittas material, tillverkas och mon-
teras cirka 90 detaljer, svérast de tre pulpitarna av 4
mm rostfritt som silverléddes 1 fixtur. Benen ar {or-
langda en cm ner 1 ddcket och ar dér filade pa benens
sidor och med tvérgéende hél, man trér pa en bricka
med ovalt hdl som héller emot att trycka vidare ner i
diackhalen och genom att den platta delen under déck
forses med en spik pa tviaren som plastas in. For-
tojningsknapar (P-knapar, ocksa en Pelle P-design),
ar gjorda av cykelekrar och ér isdrvikta pa insidan.
Viktigt att beslag sitter fast, det blir oatkomligt att
reparera ndr baten blir hopsatt. Winchar svarvade jag
av svart Delrin resp. Aluminium och faste med

Torxskruv som ser ut att passa till ett winchhandtag!
Sméknapar av Delrin dr skruvade inifrén.

Rigg och segel
Masten pd en dldre
MAXI 77 &r svart,
fransktillverkad men av
Pelle P-design och har
en bred plan baksida.
Gick att skapa med den
gamla masten. Sdgade en
ny likrdnna som fung-
erar. Tillverkade spri-
dare, topp med Windex

(extrautrustning!), en linbox nertill och trissor pa

olika hojd som medger att invindiga fall fungerar.

Bommen

ar trekan-

tig enligt

Pelle P

och har

invindigt

uthal. Alla

stag ar 1

mm wire

avsedd for

havsfiske

och jag

pressade pa vantfésten av silver som liknar rostfritt.

Vantskruvarna dr delvis fusk med bara en skruv

och en lekare 1 stéllet for vanstergéingad skruv! Fall

och andra linor dr persienntrdd malade med olika

mirkfarg. Jag sydde om ett avlagt RC-storsegel som

jag forsdg med falska vader och med revhal enligt

MAXI-broschyren och sydde ocksé en ny genua.

Giftermalet

I borjan av 2018 var det dags att forena skrov och
déck. En stor lucka pa fordéack togs upp for senare
demo och dtkomlighet och mdblerna monterades.
Smaé 6-voltslampor monterades i salong, pentry,
forpik och lanternor. Dynor och ryggstdd hade fatt
jeanstyg och stoppning och hade provats in. Nu klad-
dade jag epoxyspackel pa den &dnnu breda relingen,
spikar sattes 1 styrhdl i relingen och 20 klammor holl
ithop det hela. Ingen atervindo!

Senare kapade jag ner relingen till 5 mm, den var
ganska ful nu! Limmade ett 1 mm tjockt och Smm
brett aluminiumband runt hela baten och kunde
dérefter spackla en hyggligt snygg ovan och undersi-
da som sedan lackades svart. Nu blev det ett valdigt
maskande!
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En MAXT ér inte kritvit som modellen nu var, sa jag
sprayade skrov och ddck med den ritta graaktiga
MAXI-kul6ren som jag hittade hos Hjertmans.

Till Batmuseet

I bérjan av 2019 var MAXI 77-modellen firdig sedan
ett tag, jag kom pa att bygget var det roliga och jag
hade ju redan RC-modellen! Kontaktade museet och
Bert W. kom hem och gillade vad han sag och den 6
juni fick baten direkt inga i en modellbatsutstéllning
och ingdr nu i den permanenta flottan pa museets
overvaning.

Lave Tenne, drging 1938

Mﬁndagsgruppen ar en forutsittning for att
vi skall ha ett museum. Vi tréffas varje mandags
téormiddag, borjar med en kopp kafte och planerar
dagens arbeten. Har har vi elektriker, finmekaniker,
flygplansbyggare, snickare, arkeologer, golfspelare

m.m.
Vi jobbar bade med underhall av byggnaden, batarna
och utstdllningarna. Alla kommer inte varje mandag
men totalt dr vi ett tjugotal. Alla dr vdlkomna.

Falurodfirg

Recept:

8 kg pigment

2 kg jarnvitriol
2 % kg ragmjol
50 1 vatten

2 llinolja

Nidingen: fyrar-faglar-forlisningar

Sommarens utstéllning kommer att handla om Ni-
dingen sett ur flera perspektiv. Fyrplatsens historia
och fyrpersonalens liv pa on fran tidigt 1600-tal.
Ornitologerna har haft en fagelstation sedan tidigt
80-tal.

Trots fyrarna pa Nidingen har hundratals fartyg
forlist pa reven runt on.

Har ni intressant material som ni vill dela med er
av sd dr vi tacksamma, t.ex. gamla bilder, journaler,
féremal, historier m.m.

Medverkande 1 utstdllningen &r bl.a. Nidingens
Vinner, Nidingens fagelstation, Fastighetsverket,
SMHI

graﬁ av Wilhelm Meyer efter teckning av Carl Svante Hallbeck
1874.

oto: Thomas araldsgon

Fartygsforlisning - Nidingen nya fyren under uppférande. Kalla: Picryl
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Fortsittning pa segelsjofartens utveckling

I forra Museiloggen konstaterade vi att Nordhalland under vissa perioder dgde ett fartygsbestdnd som i1 drak-
tighet overflyglade Goteborgs och mot slutet av 1600-talet uppvisade Kungsbackafjorden en sjofart, som var
langt livligare dn hela Skanes. Vi fortsdtter hér var historievandring in 1 1700-talet.

Under fredsaren mot slutet av
1600-talet kom ett uppsving 1
handeln och man byggde stor-
re skutor pa varven i Kungs-
backafjorden och sjofarten
utstriicktes till Ostersjon och
Nordsjon.

Stapelbdddarna anlades pa till-
falliga varvsplatser pa strander-
na, dit man enklast kunde forsla
virket. Skeppsbyggmaéstarna
ambulerade mellan stapelbdddarna. Nar man byggde storre skepp som spanienfarare blev dven skogsbonder
och kopmin delédgare 1 partrederierna. Fran bondeseglationen, dir skérgards- och kustbonder bedrev handel
med egna varor, fick vi nu en seglation med “handelsféarder till sjoss”. Med fregattskepp, snauskepp, briggar,
hukargaleaser och kattskepp utstriacktes nu resorna till sédra Europa och Medelhavet.

Stapelbidd hos skogsbonde pi Aland

Galeas 1786 Brigg 1700-tal Kattskepp 1758

Det stora nordiska kriget pagick mellan 1700 och 1721. Danska och ryska kapare forsokte skdra av Sveriges
utrikeshandel, medan svenska kapare skulle forhindra all handel pad Reval, Riga, Narva och andra baltiska
hamnar, sa att ryssarna inte skulle kunna dra ndgon fordel av sina erdvringar. Svenskarna stravade ocksa
efter att skira av forbindelserna mellan Danmark och Norge.



Meweiloggen 2025

Lars Gathenhielm Kaparfregatt

“Frihetstiden” efter kriget var langt ifran fri. Vissa stiader fick redan 1647, att som stapelstad, rittigheter be-
driva import och export och halla lager. Importlagstiftningen som skapades decennierna efter kriget 1720—
1740 och manufakturlagstiftning, handels- och industrilagstiftning, blev seglivade.

Produktplakatet 1724 var en forordning som stadgade att utlindska varor som kom till Sverige endast fick
fraktas med svenska fartyg eller fartyg fran varornas ursprungsland. Forebilden var den brittiska naviga-
tionsakten och syftet var att i linje med den rddande merkantilismen gynna svensk sjofart.

De forsta svenska handelshusen grundades pa 1600-talet. Pa 1700-talet 6kade handelshusens inflytande i
Sverige. De drev 1 forsta hand utrikeshandel med alla varuslag, men fungerade ocksa som rederier eftersom
de behovde fartyg till alla frakter. Handelshusen betydde mycket for den svenska industrialiseringen. De s16t
avtal med brukspatroner, investerade och dgde en stor del av den tidiga industrin. Handelshusen fick ekono-
misk makt och politiskt inflytande.

Nér ndrings- och seglationsfrihet erholls 1765 skedde en snabb utveckling och differentiering. Handelshusen
blev ocksa stora skeppsredare. Seglationen drevs professionellt och fartygen seglade pa vérldens alla hav.
Fartygen byggdes for internationell fraktfart. En del fartyg gick i trampsjofart och tog den last de kunde fa
tag 1 och seglade lasten till avtalade mottagarhamnar. Man exporterade trd, beck, tjéra, jirn och koppar och
importerade salt, brannvin, bly, stenkol och spannmal.

Bondeseglationen hade forbjudits 1723. Allmogen forbjods att idka kustfart med skutor. Bondeskepparna
tvingades soka burskap i en stapelstad. De blev borgare, men var fortfarande bosatta pa sina hemman. Under
en 15-arsperiod runt ar 1700 var 62 fartyg registrerade i Onsala och Vallda. Under 1700- och 1800-talen for
Fjareborna som kofferdiskeppare, styrmén och batsmén for néstan alla Sveriges skeppsédgande stdder, men
idkade ocksa egen sjofart. Anda fram till 1864 finner vi Onsalaskeppare i olika kuststdder som Kungsbacka,
Goteborg, Varberg, Halmstad, Ystad, Karlskrona, Kalmar, Stockholm och dnda borta 1 Helsingfors.

T 7 - "H': i oot Anders De Bruce ar ett av de dldsta skeppsportréitten
A | izt SEA pa Sjofartsmuseet i Goteborg. Skeppet ér intressant da

P o ettt manga Onsalaskeppare har seglat pa detta fartyg som
| & | A—
f ; : e tillhorde Sederholms rederi 1 Helsingfors. Isaak Apelbom
“TaA] B | ST frdn Apelrdd 1 Onsala var en av befdlhavarna pa Anders
; o V De Bruce. Sederholms rederi hade ett Iangt samarbete

med Onsalaskeppare. Under 50 ar himtade de sina sjobe-
fal fran Onsala.

Stangjarnet var sedan 1600-talet den viktigaste svenska
exportprodukten. Efterfragan pa svenskt stangjédrn steg
under 1700-talet. I mitten av 1700-talet stod Sverige for
en tredjedel av Europas jarnproduktion och 30—40 procent
av vérldshandeln med jérn, tre fjardedelar av den totala
exporten. Detsamma géllde ocksa exporten av tjdra.

Fregatten Anders De Bruce, kapten Isaak
Apelbom Apelrod.

- = Y
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Den 6kade sjofarten pd Medelhavet innebar nya risker for svenska undersatar. Barbareskstaterna hade satt sjo-
roveriet 1 system och de svenska sjomén som uppbringades av de nordafrikanska piraterna sdldes som slavar.
For att skydda de svenska handelsfartygen bildades 1724 ett Konvojkommissariat under Amiralitetet 1 Gote-
borg. Under aren 1724-1853 sdnde Sverige < " -

ut 60 orlogsfartyg for att skydda vara han- 3
delsfartyg pd Medelhavet. En lagintensiv =
konflikt som varade i 130 &r! |
Fore 1700-talet hade Stockholm varit totalt =
dominerande for utrikeshandeln men nu =
borjade Goteborg fa en allt viktigare roll. =~
Brittiska invandrare gjorde viktiga insatser for den svenska
utrikeshandeln och de grundade flera handelshus.

1731 bildades det svenska Ostindiska kompaniet som blev mycket framgéngsrikt.

Som modell stod sidkert ”The British East India Company” (BEIC) the ”John Company”, som hade handels-
monopol pé Indien och fraktade allt gods pé egna kolar. BEIC startade sin verksamhet 1553 och hade rittighe-
ter att bedriva all handel 6ster om Godahoppsudden. Under 1700-talet var BEIC det i sérklass storsta monopol
som vérlden skédat och svarade pa sin h6jdpunkt for 50 procent av varldshandeln.

BEIC byggde skepp i samarbete med Royal Navy. De byggdes, riggades, utrustades, bevdpnades och beman-
nades som flottans fregatter, men de tog mer last. De krdvde dock mer manskap och mycket barlast.
Exempelvis tog ett skepp 419 ton last men behdvde dnda 80 ton 1 barlast for att inte kantra och de var lang-
samma 1 sjon. Utseendet pa de brittiska
ostindiefararna kom ocksé att pragla ut-
formningen av det svenska Ostindiska
kompaniets skepp.

East Indiaman Royal George 1779 Ostindiefararen Adolph Friedrich 1744

Skeppsbyggmaistaren Fredrik Henrik af Chapman
gjorde skeppsbyggnadskonsten till en vetenskap.
Maingder av skepp skapades pa hans ritbord.
Hans ”Architectura Navalis Mercatoria” ér ett
planschverk fran 1700-talet med fartygsritningar.
Boken innehaller sextiotva stick med ritningar av
fartyg och batar - allt fran orlogsfartyg till skutor
och sma fiskesumpar.

PLLXIL

Ostindiefararen Gote- Ostindiefarare slutet 1700-talet
borg

Vi har nu avhandlat 1700-talet. I nésta avsnitt skall vi se
pa utvecklingen under 1800-talet. Man nadde nu hdjd-
punkten i utveckling av segelfartyg byggda i trd, vad av-
ser konstruktion, fart och skonhet. Segelforingen utveck-
lades och arean véxte starkt.

Mer om detta senare.

Fair Winds!

Henrik Sjofararen

10



WMuseioggen 2023

Nya Bocker

En vrakares historia

Hans farfar och generationerna fore honom var fiska-
re som gick ut i alla
véder for att forsorja
sina familjer. Ett bit-
vis hart liv pa en kust
som pa manga sétt
var totalt annorlunda
an i dag.

Gosta Franséhn dr
tillbaka vid havet och
har tagit upp fisket.
Men det &r ett hav
som alltfér minga
anviander som soptipp
och Gosta insdg att
nagot maste goras for att ridda kusten. Han startade
Vrakat som en strandstddningsorganisation och nu
har den blivit en forening med nira 200 medlemmar
som stidar strdnderna fran tonvis med plast, linor,
dumpade redskap och djur som fallit offer for forore-
ningarna.

Pa webbplatsen Vrakat.se har han rapporterat om ar-
betet med att rensa kusten, men ocksa skrivit person-
liga betraktelser om unika strandfynd, farfar hum-
merfiskaren och livet pé véstkusten. Det hér &r nagra
av hans historier fran bloggen, varvat med nyskrivet
material och bakgrund till berittelserna.

Boken finns att kopa pa museet.

Flykten till livet

Kvinnor, skapande och sjukdom hos den unge
Evert Taube.

Evert Taube &r en
svensk nationalikon.
Han har gett oss odod-
liga visor om Fritiof
Andersson, Rénnerdahl,
Calle Schewen och den
glade bagaren 1 San
Remo.

Efter Everts hemkomst
fran Argentina 1915
foljer nagra intensiva ar
ndr han debuterar som
forfattare och vissang-
are. Men samtidigt pagér ndgot annat i Everts liv,
ndgot som fram till nu inte varit kdnt, och som
hade stor betydelse for hans skapande. Det var
hans kamp mot sjukdommen syfilis som under
flera ar hotade hans liv.

I boken tecknar Carl-Magnus Stolt med hjélp av
tidigare okéant arkivmaterial en bild av Evert Tau-
be som fordjupar var forstielse for nationalskal-

Onstadsrederiet
I samlingssalen péa Bét- och Sjo-
fartsmuseet finns nu tva skepps-

| klockor forsedda med fockedrevs-
uddar (klockstroppar), splitsade

av var medlem kapten Anders
Johansson. Vi dr naturligtvis stolta
Over detta arbete, da fockedrevsud-
dens utseende | e

1 mer avance-
rade splitsade

visa pé gott sjomanskap hos
fartygets beséttning.

Klockorna hénger pé pelarna
innanfor entrén till samlingssa-
len och har ursprungligen suttit
pa backen pa M/T Brita Onstad
respektive M/T Arabian Queen,
bada tillhérande Onstadsrederierna i Kungsbacka.

Vi dterkommer 1 ett annat sammanhang med en
fylligare beskrivning av denna rederirorelse, men hér
foljer en kortare sammanfattning.

Tillsammans med brodern Niels bildar Haakon On-
stad ett nytt rederi 1935, Onstad Shipping A/S.
Sedan tyskarna ockuperat Norge 1940 ldmnade
Haakon Onstad Norge, och bosatte sig i Kungs-
backa. Samma ar bildades dnnu ett rederi, Rederi
AB Kungsoil och 1943 bildas Rederi AB Monacus.
Onstadrederierna kom att inta en ledande position
inom svensk tanksjofart.
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Fran tiden efter andra vérldskriget bygger Onstad
upp ett omfattande tankrederi. Genom sina bestéll-
ningar till Gétaverken och Uddevallavarvet utnyttjar
Onstad varvens tekniska utveckling. Genom detta
drivs utvecklingen pa till standigt storre tankfartyg
dér Onstads fartyg ofta innehar titeln som Sveriges
storsta. Denna tradition fortsétter fram till 7/7 Nanny
pa 499 000 dwt och Onstadrederiernas konkurs.

Efter kriget borjade den stora uppbyggnaden av
tankerflottan. Onstad lade ut ett flertal order pa allt
storre fartyg. Ar 1947 levererade Gotaverken en
tredje 17 000- tonnare till Rederi AB Kungsoil med
hemmort Kungsbacka, hon gavs namnet Arabian
Queen.

M/T Arabian Queen. Byggd 1947 av AB Gotaverken, Géteborg,
17620 dwt.

Fartyget kunde med egna pumpar lastas pa 30
timmar och med pumpar fran land pa 6 timmar. For
beséttningens trivsel installerades bastu ombord.

M/T Brita Onstad. Byggd 1952 av AB Gotaverken, Goteborg,
28850 dwt.

Gotaverken levererade 1952 M/T Brita Onstad till
Rederi AB Monacus. Fartyget innebar ett 3-dubbelt
rekord, hon var storst 1 skeppsredare Onstads flotta,
hon var det storsta fartyg Gotaverken byggt och hon
var det storsta fartyg som hittills sjosatts 1 Skandina-
vien.

Inget av de drygt 20 fartygen som redades av On-
stadsrederierna har vél setts till i hemmahamnen
Kungsbacka.

Ett nytt bolag tillférdes Onstadsfaren 1942, nimligen
Munkedals Bruk.

Under Onstads ledning utvecklades Munkedals Bruk
mycket snabbt och dven hamnen vid Saltkéllan, inn-
anfor Gullmarrn Bohuslidn, muddrades upp till ett

djup som kunde klara fullastade fartyg upp till

24 000 ton dw. Detta arbete var klart vdren 1948.
Den 4 juni 1948 kunde tankern Julius anlopa ham-
nen med full oljelast. Det var en méktig syn att se
det stora tankfartyget vid den lilla bryggan langst
inne 1 Saltkéllefjorden.

Kéllor: Karl Osterman, Béatologen 6-95, Fakta om
fartyg, Kommandobryggan, Skipshistorie.

Henrik Sjofararen

12



WMuseiloggen 2023

Delfin

I hostas fick vi ta emot en nyrenoverad utombordare, en Delfin, 3 hkr 80 cm®. Den exponeras nu bland de
andra utombordarna i bathallen.

Tillverkare Tandsbyns Mekaniska Verkstad i Tandsbyn. Motortillverkningen pagick 1946 - 1956. Motornum-
ret 56 3263 indikerar tillverkningsaret 1956. Totalt tillverkades omkring 1500 motorer.

—— & = > < S

Tandsbyns “delfmer SPA: Shon
> vag atl erovra Varlden

man ! aktxebolag. Verkstadens till-
verkning bestar nu till 98—99
procent av Delfin-motdrer. Dess-
atom har man en del extra gjut-
singsarbeten &t Dbl. a. Lesjofors
sch SJ.

IN&dra en tiondel av vart lands
totala areal ‘utgdres av sjdar, flo-
der eller andra vattendrag -till-
réckligt stora och djupa for att
kunna befaras med mindre. batar.
Ligger man dartill vara langa
kuster, nistan utan undantag med
djupt inskurna vikar och fjdrdar’
eller med vidstrickta skirgards- |
omraden, inses litt att vi i vara
va.ttendrag och kust.fa.rvatten har
fi'Srutsattninga.r for sport och fri-
luftsliv ‘Som fa kulturlinder kan.
visa en motsvarighet till. Vi sven- =
skar har_varit snara att utnyttjs
dessa .mdojligheter. Fa #dgodelar -
har kommiit oss att spara sa mal- s betsmoment. - Monteringen av en
medvetet som baten och sommar- H ugo Erl]csson motor tar - cirka 3—314 timmar
stugan. TAnk ‘bara att vara #gare s - h ot Stts DA hé.:‘daj
till en riktigjaktersnurra med en | gick si bra att foretaget snabbt ;:ov ;:':g; dez zlré.:ps utp i mark-

motor son[).é)inner som en katt. -expanderade. Och s& fdddes Del-
fin-motorn, som #r en helt eriks- ndden.

fyra ofrankomliga dygder. Den sonsk  konstruktion. Som tredje For nirvarande sysselsitter ftS-
: delagare i foretaget intrédde sa |retaget ett femtontal man, och

skall starta snabbt och villigt. Det
ir forsta dy gden. Nir man sedan disponent Einar A.nders_gon. Mo- brﬁdema Eriksson _&ar sjmv&i full |

~ Delfin-motorn har vunnit mark-
nad dver hela vart land, och dven
en viss export dr i gAng sedan tre
Ar tillbaka. Man hoppas dock att
exporten skall - ta bittre fart sa
. smaningom, nir - Delfin-motorn
§  blir mera kind. Det kan kanske
. vara av intresse att veta att det
for tillverkningen av en »delfin»
finns inte mindre #n 400 olika ar-

En utombordare méaste besitta

fortsiitta att ga t;us"‘man stannar
den — det &r utbordarens. andra
dygd. Och nir motorn gir, bor
den inte svilja “besinen klunkvis,
utan konsumera den i mattlig takt
s3 att man far en lang, god kor- |
ning p& varje liter. Det ir utbor-
darens tredje dygd. Och n&r’ fir-
den #r till #nda, skall det inte be-
hdvas alla ens krafter £6r att pira
motorn. Tyngsta bdrdan skall va-
ra dagens fangst — ‘inte motorn.
Det &r utbordarens fjarde dygd.
Dessa dygder &r alla medfodda
hos Delfin-motorn. S i
Och Delfin-motorn #r en jﬁmt-
#ndsk produkt. Den-tillverkas av
: Ta.ndsbyns.'t mekaniska:. verkstad,

i
[} -‘l!
yiy!
fliri

som nista ar firar tiodrsjubileum E‘:;:'.:.‘__

och som. f£. n. har en kapacitet av -
0“0de1f1ner» per o

Hr i- huvudsa"k 1itta ‘motorer; som :'_"“

trollas fram'i verksta.n — 2,2 hist- | i
krafter. ~V11ket%dock inte hindrar’ o

& o b b
att man ocksé. ha.r stdorre motorer Y, !

Pa tillver}mlngsprogrammet
'i‘a.ndsbyns mekan.iska verksta.d
borjade  egentligen redan’ 1943,
| men da wvari‘det gengasaggregat,
som utgick frén foretaget. Det var ] ¢
tva brader, H}xgo, .igch‘,» Stefan

|_-.___..._..-.—_“-- AR




Torn ut, alla medlemmar pa dack!

Pé segelfartygens tid fick besidttningarna slita ont runt Kap Horn. Ofta sov frivakten med
kldderna pé for att snabbt komma ur kojen vid en segelmandver. Efter harda tornar och
gott arbete ldngtade man efter den uppmuntrande ordern ”’Splice the main brace” eller
”Mesaneskot”, en stor sup fran ”’Gubben” (befdlhavaren), foljt av ”Torn in frivakt!”.

Efter rundningen av ”Cape Stiff” vantade efterhand hyggligare vader 1 Sydatlantens pass-
advindar och uppe 1 stiltjebiltet ’doldrums” fick man tid for reparationer, rengoring, tvitta
sig och att tvaga och torka kladerna.
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Ibland kunde det ta veckor att ta
sig igenom doldrums och man
jagade varje vindflikt. Men det
gavs ocksa tid for att roa sig
med fiske, sang, musik och na-
turligtvis historieberéttande!

Vi uppmanar nu alla vara medlemmar med intresse for sjo, hav, fartyg och batar, att dela med sig av
egna upplevelser till sj0ss och pa land! Alla bidrag ar vilkomna, allt frdn skronor till dokumenterade
skildringar. Forhoppningsvis kan detta forum utvecklas till att bli medlemmarnas och ldsarnas eget fo-
rum och bidra till ett &nnu mer levande museum!
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15.
16.
17.
18.

Kallelse till arsmote 2023

Arsmotet gar av stapeln 16rdagen den 1 april k1. 14..00 i museets samlingssal. Handlingar som berdr métet
kommer att finnas i tryckt format pa plats och édven tillgdngligt pd var hemsida: www.batmuseetonsala.se
Alla medlemmar ér vilkomna.

Bat- & Sjofartsmuseet i Onsala

Dagordning

Arsmétet dppnas

Fragan om arsmdotets behoriga utlysande

Godkénnande av dagordningen

Val av ordférande for drsmotet

Val av sekreterare for drsmotet

Val av tva justeringsmén

Upprittande av rostlangd

Styrelsens verksamhetsberittelse

Redovisning av resultat- och balansridkning med forslag till disposition av foreningens tillgangar
Revisorernas berittelse

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen for verksamhetséret 2022
Faststdllande av medlemsavgift for kommande verksamhetsar 2024
Genomgéng av styrelsens budgetforslag gillande verksamhetséaret 2023
Val av foreningens styrelseledaméter jimte suppl. enligt stadgar §7
A — ordférande

B — ordinarie ledamoter

C — suppleanter

D — revisorer

E — valberedning samt sammankallande i valberedningen

Forslag fran styrelsen — propositioner

Inkomna motioner

Ovriga drenden

Arsmoétet avslutas

Genom att bli medlem stddjer du var verksamhet. Medlemsintékterna ar en viktig del av vér finansiering.
Du far forutom Museiloggen en gang om aret dven ett nyhetsbrev som skickas ut varannan manad.
Dessutom far du mojlighet att ta del av vara foredrag till en reducerad kostnad och givetvis fri entré nér
museet ar Oppet.

e L L L 231 Nu édr det dags att betala arsavgiften for 2023.
50B1-3380 Enskild medlem 150:-
Medlemsavgift 150 Kr | oo cch Sietarsmusest | Familjmedlem 200:- ,
Familj 200 Kr i sl Bankgiro: 5081-3880 alternativt
Gava Swish 123 222 1737

Vinligen uppge namn, telefon/mobil, adress
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23 Februari

2 Mars

9 mars

16 mars

23 mars

30 mars

rna och spara

Ingvar Alnstrom kommer att berdtta om omradet

Varens foredrag, torsdags kvillar 19.00

entré 100:- , medlemmar 80:- inkl. kaffe och bullar.

Klippan i Géteborg och dess spannande historia.

Svante Lysén visar sin nyproducerade film om
Karingon i Bohusladn dér han vaxte upp.

Med ketcben
piligence My
Jistindier

Lennart Molander berittar om en seglats till
Vistindien med den engelska kuttern Diligence.

C-M Stolt "Flykten till livet. Om den unge Evert
Taube”

Anders Killgard ~ "Fran Pitcairn till Hemso”
6-specialist som bl.a. skrivit boken om Sveriges alla 6ar
och har arbetat som ldkare pa Pitcairn, 6n dar myterist-
erna pa Bounty hamnade. Han har ocksa skrivit en
fortsattning pa Hemsoborna.

Tobias Dahlin kind undervattensfotograf visar bilder
och film.



Meseiloggen 2025

23 februari

2 mars

9 mars

16 mars

23 mars

30 mars

Ingvar Alnstrom kommer att berdtta om omradet

Varens foredrag, torsdagskvillar 19.00

entré 100:- , medlemmar 80:- inkl. kaffe och bullar.

Klippan i Géteborg och dess spannande historia.

Svante Lysén visar sin nyproducerade film om
Karingon i Bohusldn dér han vaxte upp.

Jied ketcben

Lennart Molander ber peqy Diligencemos
ennart Molander berattar om en seglats ti ;ﬁgtindlt“‘

Vistindien med den engelska kuttern Diligence.

C-M Stolt "Flykten till livet. Om den unge
Evert Taube”.

Anders Killgard  ”Frén Pitcairn till Hemso”
6-specialist som bl.a. skrivit boken om Sveriges alla 6ar
och har arbetat som ldkare pa Pitcairn, 6n ddr myterist-
erna pa Bounty hamnade. Han har ocksa skrivit en
fortsattning pa Hemsoborna.

Tobias Dahlin kind undervattensfotograf visar bilder
och film.
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